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TOULOUSE‘B[AGNAC . un frafic passagers et fret doublé d'ici 15 ans
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En 2010, le nombre de mouvements fotoux seraif de 140000 |
en cohérence avec les hypotheses du Plon d'Exposifion au Brit. T )
Pour 2015, si aucune autre solution n'est mise en ceuvre, les frafics prévus N B ' '
dans les divers scénarios pourraient étre compris enire 140 000 et 170 000. ® " 2000 2010 2015
La stagnation du trafic observée en 2001-2002 ne devrait pas
remettre en cause ces projections sur le long terme.
Les volumes de trafics issus de ces projections induiraient des
niveaux importants de nuisances sonores, ce qui amene
a rechercher dés aujourd’hui des solutions de substitution...
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MMNTEN IR les solitions

Blagnac et intégrer 'arrivée du TGV a Toulouse

0 ] SELON U'ETUDE IMTRANS DE SEPTEMBRE 2002 ¥

3 SCENAR|OS DE DESSERTE 20] 5 entre Toulouse et Paris

Situation de base 2000 : meilleur temps 5 h 08

SCENARIOS TGV

2015 référence variante 1 variante 2
TGV pendulaire TGV pendulaire TGV ligne nouvelle

Toulouse - Bordeaux ¥ @6  Toulouse - Bordeaux 1 h 46  Paris-Toulouse
+T6V +T6V
Aquitaine porfiel 2 h30  Aquitaine complet 2 h 06

4h15 3 h52 3h06

PART DU TRAIN PAR RAPPORT A L'ENSEMBLE
DES TRAFICS PASSAGERS ENTRE TOULOUSE ET PARIS
FER / AVION + FER
2000 2015 référence variante 1 variante 2
33 % 30 % 33 % 54 %

41 vols 55 vols 51 vols 45 vols
9 frains directs 11 frains direcis 16 trains 25 frains directs

Du fait de I'augmentation de la population,
et des liaisons vers les autres destinations
européennes, l'impact du TGV sur le nombre
de mouvements d’avions devrait rester limité.
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DEVELOPPER les solutions

les aéroports existants

02 | SELON L'ETUDE ADP. (AEROPORT DE PARIS ingénierie) E JUILLET 2001

UN SYSTEME AEROPORTUAIRE : BLAGNAC + MURET

3- SCENARIO ULTIME
Capocité maximale ; lUﬁlZmﬁnmdapm;mn in

120 000 mouvements d'avions commerdoau
BLAGNAC et MURET fonctionneraient de fogon comparable

pour ['ensemble des mouvements commerciaux ef non commerciaux

3 SCENARIOS ETUDIES
POUR UN NOUVEL
AEROPORT A MURET

i S{ENARIU MINIMAL
2- SCENARIO MEDIAN
3 - SCENARIO ULTIME

Les problémes de circulation aérienne
rendent complexe le maintien de
toutes les activités des aérodromes
de Toulouse et notamment de la
base aérienne milifaire de Francazal.

2 - SCENARIO MEDIAN
Copocité moximale ; 3 millions de possogers,/on
43 000 mouvements d'ovions commercioux,/on

: BLAGNAC serait affecté oux frofics ré
1 - SCENARIO MINIMAL ik s e mmfwﬁfs

Copacité maximale : 0,5 millions de passogers/on
5 000 mouvements d‘ovions commerciou/on

(e scénario est inodapté oux besains des rofics

Ces scénarios sont tres pénalisants
- Sl en termes de nuisances sonores car ils cumulent
Enmlndunplanmmmunoémmrl g
i el s les effets de deux plates-formes majeures en zones
urbanisées (Blagnac et Muret).
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UNE (OMPLEMENTAR”E REG|0NA|.E BLAGNAC pour le frafic régulier
et la construction aéronautique ef les AEROPORTS REG|0NAUX pour le fret et les charters

Accessibiifé Rouiére B EEESNNNNNNSS Bon

Au p!us 19000 mowemgnts PR e
commerciaux et non commerciaux
pouraient éhe fransférés AGEN ALBI AUCH (AHORS ~ CARCASSONNE
sur les autres aeroports regionaux | — s [ s - -
s L ] ] ] forere s | ]
0 'horizon 2015 : e R e

® qctivités fret (avions cargos),
activités charters

sur Cahors, Pamiers ou Tarbes

* trafic affoires

et aéroclub (8 000 mouvements)
sur 'aéroport de Muret-Lherm.

CASTRES MURET PAMIERS

T 2
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[ m—
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L’étude met en évidence qu’une partie des activités
susceptibles d’étre délocalisées (fret, charter

et services induits) risque de ne pas se reporter l
sur ces aéroports secondaires et pourrait donc

quitter la région Midi-Pyrénées.
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UN NOUVEL AEROPORT les solutions

04 SELON L'ETUDE BIPE
Sepremere 2002

Isochrones
B 30 min
[ 45 min
[ 60 min

LA CREATION D’UN AEROPORT DU GRAND SUD-OUEST

proche d’Agen pour remplacer ceux de Bordeaux et Toulouse.

SIX POSSIBILITES TECHNIQUES D'IMPLANTATION

ENTRE BORDEAUX ET TOULOUSE.

ACCES ROUTIER : UN TEMPS D'APPROCHE MOYEN QUI VARIE
ENTRE 1 H 12 ET T H 30 AU LIEU DE 30 MN.

Pour les voyageurs qui utilisent aujourd hui I'aéroport de Bordeaux,
le temps moyen d‘accés routier passerait de 30 mna 1h 12 ef,
pour ceux qui ufilisent |'aéroport de Toulouse,

ce temps passerait de 30 mna 1 h 37.

UN CONSTAT : une clientéle trés concentrée autour de chacun des deux aéroporfs actuels de Bordeaux et de Toulouse.
Un nouvel aéroport situé entre Bordeaux et Toulouse ne capterait qu'une partie du frafic de ces deux aéropors.
Pour la suite de I'étude, seul le site de Tonneins (a160 km de Toulouse) qui présenterait le moins de contraintes environnementales a 616 retenu.

TRAH(S . une diminution du frafic aérien Four Bordeaux et Toulouse qui varie enfre 5
et 7,5 millions de passagers a 'horizon 2020, suivant la vitesse de la desserte

Deuit ?cénurins ,de desserte ferroviaire 18 - Evolution comparée des ffics
onf eie_ compares : 16 M::Lx passagers sur l’es frois aéroports
?cenanu ks . 14 - L-:ux 49 Mpox selon !u. qualité de lo desserte
oulouse - Tonneins 1 h 19 feroviaire Toulouse-Bordeaux
Bordeupx - Tlonnems 40 10 n 20002020
Scénario 2: ; 97 Mpax
Toulouse - Tonneins 35" 3 M5.2 Mpox
Bordeaux - Tonneins 25" bi~ i 62 Tonneins
g Mpax M Toulouse
a B Bordeaux
g 0
2020 avec ligisons 2020 avec ligisons
ferroviaires lentes ferroviaires rapides
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UNE NOUVELLE PLATE-FORME

8 SITES PROCHES DE TOULOUSE

Huit sites, pré-sélectionnés sur des aitéres purement fechniques de dimensionnement dans un rayon de 50 km autour de Toulouse, ont été évalués par ADP.i. Aprés une
collecte de données aussi compléte que possible, ils ont été comparés selon une analyse multrritéres (capacité de |'espace aérien, impact du bruif, accessibilité temestre. . .).

FRONTON

MONBEQUI
33KM DE TOULOUSE

41KM DE TOULOUSE SRSISEE | SR

VERDUN | L RBISTENS

37KM DE TOULOUSE L 34KM DE TOULOUSE
MAZERES 10 VACQUIERS

* 50K DE TOULOUSE | /1 28KMDE TOULOUSE

Y (NTEG5 L
S7KM DE TOULOUSE

Selon cette analyse d’ADP., quatre sites peuvent étre considérés
comme les plus aptes a accueillir un nouvel aéroport :

ceux situés pres de Vacquiers, Fronton, Monbéqui et Mazeéres.
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UNE LARGE CONCERTATION A VENIR

Ces études menées dans le cadre du Contrat de
Plan Etat / Région 2000 — 2006 constituent des
éléments de réflexion pour engager un débat sur
I'avenir de lo plate-forme aérienne régionale,
I'opportunité de créer un nouvel aéroport et sur
le choix du meilleur site.

Une nouvelle plate-forme, par ses impacts sur
I'aménagement du ferritoire, sur |'économie et
I'environnement, constitue en effet une opération
déterminante pour |'avenir de la région, ef concerne
chacun de ses habitants.

La concertation sur les caractéristiues du projet

DECIDER AUIOURDHUL | S5enies

La décision de créer une nouvelle infrastructure :
du ressort de I'¢tat, mais elle suppose une
odhéson do fous s aceurs concenés.
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